Proovis6it: Triumph GT6-Mk3
Triumph

Eesti firma ehifa
sportautosid umber
elektrisoidukiteks

ja

hT6 ,€-Drive Retro”

Autoleht tegi Helsingi tanavatel proovisdidu klassikalise Briti rodsteri GT6 sisepdlemis-
mootoriga versiooniga ning oli esimeste seas, kes soitnud sportauto elektrilise
variandiga, mille ehitajaks Eestis paiknev rahvusvaheline ettevote e-Drive Retro.

isepdlemismootoriga

Triumph GT6 votab Helsingis

Hernesaari asumis paikneva

Metropolia iilikooli to6koja juu-

res lorisedes kohalt. Kiiguvahe-

tus on erakordselt ebatipne -
osalt soiduki ealistest ning osalt algupirastest
isedrasustest tingituna. Avatud akendega soi-
tes tahab miira korvu lukustada. Siigistalvine
tuul puhub autosse. Tundub, et bensiinihais
tdidab peale s6iduki ka {imberkaudsed tédna-
vad.

Tanapdevaste autodega harjunut ei pane
kuidagi naeratama see, mis jadb jirele algsest
10sekundisest 0-100 km/h kiirendusajast,
kui kombinatsioonis on auto korge iga ja vaid
viga oskusliku késitsemise puhul sujuvalt
litlituvad kiigud.

Muidugi on klassikalise Triumphiga 16bus
sOita: mootori hail, lehvitused tee &ddres ja
vanasoidukile tee andmine seal, kus see ko-
hustuslik ei ole, on Soome tehnikakultuuri

meeldiv osa. Ometi on selge, et igaiihele 1971.
aastast parinev Inglise auto ei sobi - see auto
vajab moningast tehnikaga kursis olemist ka
siis, kui seda kasutatakse piihapievas6iduki-
na. Oma ehtbritilikkuses téendoliselt ka kan-
natlikkust ja kéte Oliseks tegemist.

Viikese vaevaga moodsamaks

Elektriline Triumph GT6 on hoopis teist-
sugune soiduk kui bensiinimootoriga alus-
auto. Kuigi voiks arvata, et kuuesilindrilise
sportauto elektriliseks tegemist ning seeldbi
mootorildrinast ilmajatmist voiks nimetada
nn elektriliseks kastreerimiseks, on e-Drive
Retro autoga timber kiinud hoopis teisiti.
Séidutunnetus on alles. Perfektne, tinu
akude Ooigele paigutamisele saavutatud
50 : 50 massijaotus lubab juhil end ehk
kindlamaltki tunda kui originaali 60 : 40.
Seal aga, kus paiknesid vana Triumphi kaks
jarjestikust ebadnnestuma kippuvat kiiguva-
hetust ning raskesti liilituv neljas kiik, asub

Lihtsasti kasutatav: e-Drive Retro poolt imber ehitatud
elektrilist Triumphi on tunduvalt lihntsam kasutada ja

korras hoida kui originaalmootoriga uunikumi.

Miks valiti Eesti sdidukite
iimberehituse asukohaks?

Ettevdtte e-Drive Retro OU on téeliselt
rahvusvaheline ettevétmine, mille taga on
USA kapital, Soome likool, Eesti tootmine

ja asjaajamine. Firma tegevdirektor Michael
Richardson oli Giks esimesi Eesti e-residente
ning kasutab suurel méaaral Eestis rahvus-
vahelist ettevétlust lihtsustavaid véimalusi,
naiteks e-residentsust (valismaalastele
pakutavat ID-kaarti, mis lubab sarnaselt Eesti
elanikega kasutada siinseid e-teenuseid) ja
digiallkirjastamist. Samuti aitas otsuse tege-
misel kaasa elektriautode laadimistaristu -
Eestis asub maailma tihedaim elektriautode
laadimisvorgustik. Hetkel otsib Richardson
koostoovoimalusi investorite ja vanasoidukite
taastajatega Ule Euroopa, et oma tegevust
laiendada.
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Fotod: e-Drive Retro



TESTID JA SOIDUPR

Kus toimub tootearendus?

e-Drive Retro tootearenduse ala partneriks
on Soome Metropolia Tehnikatlikool, millel
on autode arendamises palju kogemusi. Te-
geletud on mitmesuguste ideeelektriautode,
htbriidide ja isegi hiidraulilise joulilekandega
soidukitega, samuti on Metropolita Glidpi-
lased need, kes osalevad Soome tudengi-
vormeli tiimi tegemistes. 2014. aasta Genfi
autonaitusel vdis ndha Metropolia tudengite
projekti Biofore Concept Car - sellest sai
alguse ka esimene kontakt Michael Richard-
soni ja Metropolia vahel. Tuntuim Metro-
polia tlikoolist valja kasvanud tehnoloogiat
kasutav firma on praegu Lahtis paiknev
elektribusside tootja Linkker, kiill aga voib see
peagi muutuda.

niitid 16putuna ndiv hulk péérdemomenti.
Jou aitab tagaratasteni viia planetaariilekan-
ne. Testitud prototiiiibil liilituvad edasi- ja
tagasikdigud liilitivajutusega, originaalist
tuttav kiiguvalits aga tiidab esialgu vaid de-
koratiivset rolli. Tulevikus see muutub -
kuidas tépselt, seda auto loojad veel

ei avalda.

Eriline kohaltvott

Jéudu elektriautol on.
Ometi  pole elektri-
Triumph lijalt voimas
ega kiire ei auto origi-
naalpidurite ega originaal-
moddus rehvide jaoks. Auto tehni-
lised andmed sarnanevad iildjoontes
originaali omadega. Originaalis kiimne-
sekundilisest 0-100 km/h ajast, tosi, on
saanud 8,2 sekundit, samas on nii tippkii-
rus (180 vs. 170 km/h) kui isegi tiihimass (918
vs. 940 kg) igati vorreldavad. e-Drive Retro
eesmark on soidukid {imber ehitada nii, et
poleks vaja pidurisiisteemi, vedrustust ega
rooliosa palju muuta. See on oluline origi-
naalilihedaste sdiduomaduste sdilitamiseks.
Olgu 6eldud, et Triumph pole klassikaline
»steriilne” elektriauto, millega on harjunud
Nissani, Mitsubishi v6i isegi Tesla kasutajad.
Autosse jouavad rehvi- ja veermikumiira, nii
nagu klassikaliste autode puhul ikka, aga eri-
nevalt bensiinimootoriga autost on vdimalik
seda, jouiilekandesiisteemi ja piiratud libi-
semisega tagadiferentsiaali poolt tekitatavat
heli selgelt kuulda. Vastupidine ehk tdiesti
vaikne klassikaline elektriauto oleks iihelt
poolt mugavam kasutada, teiselt poolt aga
tunduks veider ja erineks auto algsest kont-
septsioonist liialt.
Elektriklassikal on ka oma isedrasused.
Pisut eripidrane ndib kohaltvott. Kui pidur

Triumph GT6 ,e-Drive Retro’

Hind » u 75 000 € Mootor » vahelduvvoolu-asiink-
roon-elektrimootor Véimsus » 105 kW (140 hj)
Kiigukast » planetaariilekanne (195 : 1) Tippkiirus »
170 km/h Aeg 0-100 km/h » 8,2 s Aku » mahutavus
19 kWh Autonoomsus » 120-150 km
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vabastada, ei liigu auto edasi, vaid jadb pai-
gale. Ka esimene vajutus gaasipedaalile ei
pane soidukit kohalt liikuma, alles siis, kui
gaasipedaali vabakdik iiletatud, liigatab auto.
Regeneratiivpidurdussiisteem, mis selle ise-
drasuse tingib, lubab juhil liikuvat séidukit
aeglustada lihtsalt jalga gaasipedaalilt eemal-
dades. See aitab suurendada autonoomsust,
kuna laeb akut, ja pikendada pidurite eluiga,
sest tavapdraseid pidureid tuleb rakendada
suhteliselt harva.

Laadimine 20 minutiga

Kiirlaadimise standardeid saab varieerida
vastavalt sellele, millisele turule on auto suu-
natud. Kuna testauto on moeldud soéitma
Eesti teedel, on see varustatud CHAdeMO laa-
dimispistikuga. Kiirlaadimine votab aega um-
bes 20 minutit, tavalaadimine tiidab 19 kWh
mahutavusega aku kuue tunniga. S6iduki
autonoomsus jidb 120-150 kilomeetri {imb-
russe, olenedes nagu elektriautode puhul
ikka paljudest mojuritest.

Jargmiseks lubab e-Drive Retro ette votta
Mercedes-Benz 190 SL-i. Ilmselt on see kol-
lektsiondiride seas veelgi hinnatum séiduk
firma jaoks kdvem pidhkel kui Triumph, sest
igaiiks, kes klassikalise SL-i roolis istunud,
teab, kui nauditav see vdike avaauto sportlik-
stiilse pithapdevaséidukina on.

Firma drimudel baseerub véimalusel muu-
ta tlikskoik milline klassikaline auto omaniku
tellimusel elektriautoks. Seejuures on kasuta-
tav tehnoloogia iihelt poolt unifitseeritud ja
teiselt poolt paindlik. Auto , kaardistamiseks”
kasutatakse 3D-skaneerimist ja komponen-
did paigutatakse vastavalt sellele, kuidas nad
kdige paremini sdidukiga sobituvad; seejuu-
res arvestatakse massijaotusega, voimalusel
sdilitatakse originaalelemente ning kui vaja,
3D-prinditakse uued. Nii siindisid néiiteks
e-Drive Retro poolt timber ehitatud Triumphi
ventilatsiooniavade katted.

ANDERO KAHA
HELSINGI - TALLINN

Rahvusvaheline Eesti
firma: e-Drive Retro on (iks
investeeringutest, mille on
Eestisse meelitanud

e-residentsus. Kui ettevote ja
tootmine paiknevad Eestis,
siis tootearendusega tegele-
takse Soomes.

Hind » u 15 000 € Mootor » R-6 otto, 1998 cm’,
topeltkarburaator Véimsus » 78 kW (104 hj)
Kiigukast » 4-kaiguline manuaalne Tippkiirus »
180 km/h Aeg 0-100 km/h » 10,2 s Kiitusepaagi
maht » 30 | Autonoomsus » 280 km

Varuosad Ameerika autodele
kiirelt ja soodsalt!
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