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Vi drog till Finland for att kéra en Triumph GT6 fran 1972
med eldrift. E-Drive Retro ir uppstickaren som ska
gora den klassiska bilen elektrisk.

BATTERIER >> Vi aker pa massa och spanar in trender ELCYKEL >> Vi testar en rikti
lyxcykel TILL HAVS >> V3lj ratt motor i sommar BRANSLEFAJT >> Olika syn pa vatg

hos biltillverkarna OYR LADDONING >> |addstolpe i garage kan bli en dyr historia
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REPORTAGE E-ORIVE RETRO

- RETRO. E-Drive Retro vill blasa liv i klassiska
bilar. Med eldrift kan de ge tva ars garanti pa
bilar fran 1960-talet. Vi bestkte det nystartade
foretaget i deras lokaler i Finland och tog en
runda med deras forsta konvertering, en
Triumph GTB fran 1972.

TEXT FREDRIK SANDBERG FOTO OLA JACOBSEN
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REPORTAGE E-DRIVE RETRO

ilandar en gramulen
dag i april pa Helsing-
fors flygplats och vintar
pa en réd Toyota RAV4.

Vi ska fa kora den har
vi blivit lovade.

Inte RAV 4:an alltsa.
Nagonting mycket mer
spdnnande.

Sa dyker han upp, Michael Richardson.
En amerikan i sin fyrhjulsdrivna suv.
Han har ett blindande leende, granande
tinningar och ett rejdlt handslag.

Vi aker ut fran Helsingfors, en bit ut
pa landet och kor av fran asfalterade
végar till ytterligare en avfart vid vilken
en skylt sdger E-Drive Retro. Vi svinger
av och kommer in pa en innegard. Grips
Garage sdger en annan liten skylt pa en
ladugardsstor byggnad. Vi kliver in.

INNANFOR GARAGETS DGRRAR ddljer sig
en skatt. Bilar frdn 1960-talet och bakat,
med skinande karosser i hirliga farger.
Farger som man inte ser pa dagens
trista silvriga, svarta och vita bilar.
Mjuka apelsinfirgade karossbyggnader.
Brittisk racinggron. Trédpaneler som &r
restaurerat for hand av nagon av de sis-
ta hantverkarna i England som kanske
jobbade pa Jaguars fabrik for fyrahund-
ra ar sedan.

Men hur underbara dessa bilar &n dr
till utseendet &r det inte dem vi dr hir for.

Vi har kommit for amerikanen Michael
Richardsons projekt, det tdmligen ny-
startade bilforetaget E-Drive Retro. Och
bilen vi har blivit lovade att fa kora &ar
en Triumph GT6, en riktig klassiker fran
1960- och 1970-talet, med elmotor och
toppmoderna batterier.

1 TRADLOS UPPKOPPLING.
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T GAMMALT OCH NYGAMMALT.

Den star utanfor garaget. Vinrod. Ski-
nande blank, helt genomrenoverad. Men
med ett helt nytt inre. En elmotor pa 110
kW. Ett batteripack pa 19,2 kWh.

— Det hir ar den forsta bilen vi har kon-
verterat, vi valde en liten bilmodell for
att testa tekniken. Kan vi gora en s& hér
liten bil, kan vi gora alla bilar, berdttar
Michael Richardson.

MICHAEL RICHARDSON HAR en lang karridr
bakom sig inom mjukvarubranschen.
Han har salt konsulttjénster till bolag
som Walt Disney, Nasdaq och Nike. Pa en
resa till Ukraina, hdngde han av en slump
med en kompis till Estland for nagra ar
sedan och drogs med i den nybyggaranda
som radde dér. Han flyttade dit, och det
var ddr som hans finska fastmo Gverta-
lade honom om att han skulle satsa pa
sin drom om att bygga om klassiker till
eldrift.

o [ 1] EN
SA HAR LITEN BIL

T MICHAEL RICHARDSON

— Min morfar och min morbror res-
taurerade en gammal Lincoln limousine
fran 1930-talet, med en enorm noggrann-
het. De borjade nir jag gick i lagstadiet
och var klara nirjag gick ut hogstadiet,
beridttar Michael Richardson.

— Farfar sysslade ddremot med elek-
tronik, han visade mig en av de forsta
solcellerna som kom pa 1970-talet. Jag
ville gora nidgonting helt annat och

hamnade i mjukvarubranschen, men jag
gissar att de hér tre sakerna har forenats
pa senare tid.

VI GAR IN i "labbet” som ligger innanfor
Grips Garage. Ett rum dér ett batteripack
ligger blottat, hyllor med elektronik, vix-
elriktare, 16sa Chademo-kontakter.

- Det &r hir vi testar komponenter
och hur vi integrerar elbilsmomenten
med klassiska bilar, sdger Michael Ric-
hardson.

Batteripacket som star p4 en bink ska
in i nésta projekt, en MGA fran 1959.

Batterierna kommer fran tyska fore-
taget Invenox. De byggs av celler som
ar av samma format som Tesla hittills
har anvint - de sa kallade 18650-for-
matet. Kopparror dr lindade pa toppen
av batterimodulerna for kylning. Hela
batterisystemet ligger pa cirka 450 volt.
Sammanlagt har batteriet som ska in i
MGA:n en kapacitet pa 21,2 kWh.

Alla delar kring motorn, som control-
ler, batteriovervakning, véxelriktare,
dc-dc-omvandlare har de byggt in i vad
de kallar en "virtuell motor”. En alumini-
umram omsluter delarna och blir en lada
som dr litt att plocka ut ur bilen. Pa sa
sédtt kommer man &t alla delar enkelt om
man behover serva bilen.

For hallbarheten 6verdimensionerar
de komponenterna. Vaxelriktaren som
omvandlar likstrom fran batterierna till
elmotorn, och tvirtom, dr exempelvis av-
sedd for stora maskiner som kor i gruvor.

— Vi far en helt annan méjlighet att
kontrollera strom med den hir &n en
vaxelriktare avsedd for personbilar. Den
haller ocksa mycket lingre, sdger Ville
Eskelinen, teknisk chef pa E-Drive Retro.

T EN DEL AV BATTERIMODULEN. T7VIRTUELL MOTOR”, ALUMI-

NIUMLADA SOM RYMMER ALLA
KOMPONENTER.

T ACHASSIT FORE OCH EFTER RESTAURERING.

T AHJULUPPHANGNING OCH FJADRING FORE OCH EFTER.
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1 FRAN HOGER: MICHAEL M RICHARDSON, GRUNDARE OCH VD PA E-ORIVE RETRO; IDANNIS SOULTANIS, INGENJBOR ANSVARIG FOR ELSYSTEM;
VILLE ESKELINEN, TEKNISK CHEF PA E-DRIVE RETRO. TILL VANSTER OM DESSA TRE HERRAR STAR JAMIE DOWSON, SR RESTAURATION ARTISAN
OCH OSKARI AVALL, AGARE AV GRIPS GARAGE. GRIPS GARAGE ANLITAS FOR RENOVERINGEN OCH E-DRIVE RETRO ELKONVERTERAR BILARNA.

T HUVEN AR OPPEN.

1 HARLIG INREDNING ATERSKAPAD MED RATT TIDSKANSLA.
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VI SKA BLI BAST PA DET HAR.

Samma sak géller med dc-dc-omvand-
laren. Den dr 6verdimensionerad for lang
hallbarhet.

E-DRIVE RETRO HAR &ven tinkt hela vigen
nér det giller laddning. Bakom nummer-
platen pa GT6:an har de gomt en Chade-
mo-ingang. Bilen gar att snabbladdas.

— Vi vet inte vilken standard det kom-
mer att bli, men vi tror att det blir CCS pa
kommande bilar, séger Ville Eskelinen.

— Det hir dr ingenting du ser pa en bil
fran EV West eller andra konverterare,
séger Michael Richardson.

Eftersom batteriet dr vitskekylt kan
man ocksa tdnka sig att en langtur blir
gorbar utan att batteriet blir for varmt.

Den elektriska drivlinan &r en sak. Bi-
len en annan. Det dr gamla rostiga saker
som rullar in, och som ska bli korbara.
Hir kommer samarbetet med Grips
Garage in.

De erfarna mekanikerna pa Grips
Garage blottldgger chassit, som slipas. I
MGA-bilen som de bygger har man sagat
bort delar av chassit som inte behgvs.
Man byter ut differentialvixeln och
stotddmpare till nya som kommer fran
Hoyle, ett brittiskt foretag som tillverkar
delar for MGA-bilarna.

PA SA SATT far man ett chassi som dr an-
passat och redo for den 110 kW starka el-
motorn och "virtual engine”, det vill sdga
ladan med all elektronik som behdovs.

Batteripacket &r placerat dir det finns
utrymme och dr anpassat efter bilen.
Batteripacket ger ldgre tyngdpunkt och
ger battre viktfordelning.

All kabeldragning sker pa chassit, se-
dan ldgger de pa karossen. I bilen vi tittar
pa har man putsat upp den och gett den
en ny dorr i aluminium.

Inredningen kan man som kund sedan
vilja i tre olika utféranden, dir alla tre &r
gjorda i rdtt tidsanda.

DESSUTOM BLIR BILEN uppkopplad, men
inga pekskdrmar pa instrumentpanelen.
Istédllet kommer du att 6vervaka och fixa
saker med din bil via din telefon.

Med uppkopplade klassiker kan E-Dri-

T MICHAEL RICHARDSON

ve Retro skéta service och underhall via
nitet.

- Vi kan exempelvis forvarna kunder
om att deras bil behover in pa service,
sédger Ville Eskelinen.

Sammanlagt blir slutprodukten en
klassisk bil, som E-Drive Retro kan ldmna
tva ars garanti pa. Och du behover inte
vénta i flera ar pa att den ska bli klar,
vilket ofta dr fallet om du vill restaurera
en bil med bensinmotor.

—Vill du ha en MGA fran 1960-talet
med tva ars garanti, underhallsfri, kan
du fa det pa fyra manader. Nyckelfardig,
sdger Michael Richardson.

NU LETAR E-DRIVE Retro efter samarbets-
partners, garage dir kunniga mekaniker
renoverar dldre bilmodeller och dven
investerare for att skala upp. Att konver-
tera ett par hundra bilar per ar dr hogst
mojligt, anser de.

— Vi ska bli bést pa det hidr. Nagon ska
ju vara det, och det tinker vi bli, sdger
Michael Richardson med sedvanlig ame-
rikansk 6dmjukhet.

JAG KLAMMER MIG ner i forarsitet.
Framfor mig har jag en minutiost utford
inredning. Laderklddd panel, med base-
bollsommar.

Instrumenteringen ska se ut som origi-
nal, dven om tankmitaren naturligtvis dr
en batterimétare. En rolig detalj dr att de
behallit varvtalsridknaren, som simulerar
de varvtal originalbilen skulle haft om
gamla motorn varit i.

Jag vrider pa nyckeln och trycker pa en
knapp pa instrumentpanelen och jag kan
kora. Den responderar tdmligen kvickt,
chassit kringer en aning och platen
gnisslar. Det &r ju trots allt en gammal
bil.

Jag kan inte annat dn le. Ett stort leen-
de nir jag svinger ut fran grusvigen upp
pa motorvagen och trycker pa. Fantas-
tiskt fin acceleration.

Den dr aningen trogstyrd, men lika re-
sponsiv som man &r van vid med moder-
na bilar (det vill sdga elbilar). Styrningen
dr trots allt original.

Det finns nagra saker kvar att =

1T DET AR SVART ATTINTE LE NAR MAN FAR
SATTA SIG BAKOM RATTEN.

T VAXELSPAKEN.

1 LADDLUCKAN PA PLATSEN DAR TANKLOCK-
ET SATT TIDIGARE.
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REPORTAGE E-DRIVE RETRO

BRA ACCELERATION. ELDRIFT GER FINA
VAGEGENSKAPER OCH GOR BILEN
ANVANDBAR PAETT HELT NYTT SA
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gora pa bilen, det durrar fran motorn.
Men det ska atgirdas, sdger Michael. Lite
fix och trix aterstar, men man &r vildigt
néra en slutprodukt som kan skalas upp
till fler modeller.

GTBAN AR MYCKET liten. Samtidigt &r det
dr markligt hur vil jag sitter i bilen.

Men trots det dr sdtena mycket skona
och positionen underbar. Jag vevar ner
rutan och stéller in backspegeln med
handen, bara den kénslan. Inga elknap-
par pa dorrhandtaget som slutar fungera
efter ett par ar.

Istillet en liten manuell spegel, som
man nar som en accessoar.

For varje kurva, varje acceleration
kdnner jag habegiret stegras. Det dr som
att kéra omkring i en juvel.

Det dr en bil for helgtrippen, for dag-
liga turen till och fran jobbet. Men dven
en bil for ett langsamt resande genom
landskapen p4 sommaren. Jag kan myck-
et vil tdnka mig att 4ka smavégar ner

REPORTAGE E-DRIVE RETRO

genom Europa, stanna pa sma virdshus
och hir och dir ladda pa Chademo-uttag
efter vigen.

VISSA PURITANER GILLAR inte det hir. De
vill ha sin gjutjdrnssexa kvar. Jag tycker
att konverterade klassiker gor att fler far
mojlighet att kora pérlor som den hir.
Jag dr o6vertygad om att det dr fa som vill
lukta bensin nér de stiger ut ur bilen. El-
ler som sténdigt vill sté i verkstaden och
jobba med den dér 60 ar gamla motorn
som aldrig fungerar. Som &lskar oljespill
och blir glada ndr nadgonting gar sonder
sa att de far mecka i garaget 6ver helgen.

MED ELKONVERTERADE KLASSIKER far vi
bilar som faktiskt gar att anvinda, som
gar att njuta av och som det gar att ldimna
tva ars garanti pa.

Vi kommer att fi snyggare stéder. Kan-
ske lite pa sikt, en konverterad GT6a kos-
tar cirka 1 miljon kronor. Den kommande 1 EN JAGUAR OCH PORSCE, DRGMBILAR ATT
MGA:n cirka 1,5 miljoner kronor. % KONVERTERA.
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